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“POR MEDIO DEL CUAL SE CREA EL FONDO DE ESTABILIZACION Y SUBVENCION TARIFARIA DEL
SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE MASIVO “METROLINEA”,- EN' CUMPLIMIENTO AL
PRINCIPIO DE SOSTENIBILIDAD DEL SISTEMA.EN LOS TERMINOS DE LA LEY 1955 DE 2019, Asi
COMO DEL MARCO NORMATIVO BASE DEL-PRESENTE ACUERDO, BUSCANDO LA EFICIENCIA DEL
SISTEMA DE TRANSPORTE MASIVO PARA EL DEBIDO ACCESO AL MISMO POR PARTE DE LA
COMUNIDAD QUE CONFORMA EL AREA METROPOLITANA DE BUCARAMANGA”

LA JUNTA METROPOLITANA DEL AREA METROPOLITANA DE BUCARAMANGA,

En u_So de las atribuciones gue le confiere las Leyes 1625 de 2013, Ley 1955 de 2019, ley 86 de
11989, 105 de 1993, 336 de 1996, 310 de 1996, los Acuerdos Metropolitanos Nos. 011 de agosto 15.
de 2017, 030 de_diciembre 15 de 2017, 006 de 26 de junio de 2018 y 006G de 2019. .

CONSIDERANDO:
B ] . . ° L
1. Que el articulo 2 de la Constitucién Politica dispone: “Son fines esenciafes' def Estado: servir a
- la comunidad, promover la prosperidq_d general y garantizar fo efectividad de los principios,
derechos y deberes consagrodos en fa Constitucion; facilitar la participacion de todos en fas
decisiones que ifos afectan y en la vida econémica, politica, administrativa y cuttural de la
Nacidn; defender la-independencia naciahol, mantener la integridad ierritoria! v asegurar la -
convivencia pacifica y la vigencia de un orden justo. '
Las autoridades de la Republica estdn instituidas para proteger a todas las personas residentes
en Colombia, en su vida, honra, bienes, creencigs, y demds derechas. y libertades, y para
asegurar el cumplimiento de ios deberes sociaies dei Estado y de las particulares.” Resalto
fuera de texto. ' ‘ ’ - :

2. Concordante con lo anterior en materia de servicios pl'JinCLOS{ se dispone en el articulo 365
ihidem: “Los serviclos ptblicas son inherentes a la finaiidad social del Estado, Es-deber del
Estado asegurar su prestacidn eficiente o todos los habitantes del territorio nacional.

Los servicios. publicos estardn sometidos al régimen juridico que fije la ley, - ,_uodrdn'ser
prestados par el Estado, directa o indirectamente, por comunidades organizadas, o por
'particufareé. En todo caso, el Estado mantendrd la regulacién, el control y la vigilancia de
’ dichos servicios. Si por razanes de soberania a de interés social, el Estado, mediante ley
aprobada par lo mayaria de las miembros de una y otra cdmara, por iniciativa del Gobierno
decide reservarse determinadas octividodes estrategicas o servicios publicas, deberd
indemnizar previa y plenamente a las personas que en virtud de dicha ley, queden privadas del
ejercicio de una actjvidad licita”. Resalto fuera de texto. g

-3, Servicios plblicos, entre los que se cuenta con el servicio de transporte urbano a través de
varios modos de transporte como los sistemas masivos, los que fueron regulados en la Ley 86
de 1989 “Por lg cual se dictan normas sobre sistemas de servicia publico urbana de transporte

" masivo de pasajeros y-se proveen recursos parg su financiamiento”, Disponiendo: “Art, 12, La
politica sobre sistemas de servicio piibiico urbano de transporte.masivo de posajeros deberd .
orientarse-a asegurar ia prestacion de un servicio eﬁcienté que permita ei crecimiento
ordenada de ifas ciudades y- el uso racional dei suelo urbanb, con base en los sigulentes
principias: o o
1, Desestimular la utilizacion superﬂuq'del gutomdavil particualar, .

2. Mejorér la eficiencia en el uso de lg infraestructura vial actual mediante la reguiacion del
trdfico; ¥ o - : , N )
3. Promover la masificacién dei transporte publico o'través del emplea de edu_:'pos eficientes en
el cansumo.de combustibles y el espacio publico”. - '

“Articuio 22 Para efectos de i presente Ley s€ define como sistemd de servicio piblico urbano

de transparte. masiva de pasajeros el conjunto de predios, equipas, seﬁa!es;'_ paraderos,

estacianes e infraestructura vial utilizados para satisfacer la ,demandd de transporte en un
. dreg urbaha por médios de transporte sabre rieles u atro.modo de transporte”, '
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“Articulo 14. Las tarifgs que se cobren.por la prestacidn del servicio de transporte masivo
_deberén ser suficientes para cubrir los costas de operacion, administracién, mantenimiento,
y reposicion_ de los equipos. En ningtin caso el Gobierna nacional padrd realizar transferencias
para cubnr estos castos”. Resaltoy subrayas fuera de texto.

4, Que la i_ev 105 de 1993 “Por la cual se dictan d:spasrcrones bdsicas sobre el transparte se
redistribuyen competencias y recursos entre la Nacidn y las Entidades Territoriales, se.
reglamenta lo planeacion en el sector transporte y se dictan otras disposicianes.”, contempid
en su artlculo 22, los principios. fundamentaies del transporte y en su articulo 32, los Principios
del tranSporte publico: “El tronsporte piblica es una industria encaminada g garantfzar fo
movilizacian de persands ¢ cosos por medio de vehiculos apropiados a cada uno de las
-infraestructuras del sectof, en candiciones de libertdd de acceso, calidad y sequridad de los

" usuarios sujeta a una contraprestacién econémica y se regird por los siguientes principios:

1, DEL ACCESO AL TRANSPORTE: .

£l cual implica:

a. Que el ysuario pueda transportorse a trovés del medio y. moda que escojo en buenas -
condiciones de acceso, comodidad, calidad y seguridad.

b, Que los usudrios sean informados sobre los medios y modos de transporte que le son
ofrecidos y las formas de su utilizacion.

¢. Que las autoridades competentes disefien y e;ecuten politicas. drrigrdas a fomentar el uso
. de los medios de transporte, racionalizando los equipos aprapiados de acuerdo con la
. demanda y. propendiendo por el uso de medios de transporte masivo.

d. Que el disefio de la infraestructura de transporte, osi como en lat provision de fos servicios de
transporte publico de pasajeros, las autoridades competentes promuevan el establecrm:ento
de las condiciones para su uso por los discapacitados ﬂsrcos sensoriales y psiquicos.

{...)" Resalto y subrayas fue'ra.de texto.

5. Que la Ley 336 de 20 de diciembre de 1996 “Por la cual se adopta el Estatuto Nacional de
Transporte”, dispone: ART. 22. “La seguridad especialmente o relacianada con la prateccion de

" Jos- usuarios, constituye priaridad esencial .en lo actividod del Sector-y del Sistema de
Transporte”; ART. 32, “Parg los efectos’ pertinentes, en la regufac:on del Tronsporte ptiblico las
. gutoridodes campetentes exrg:mn y verificardn las condicianes de seguridad, camodidad ¢
.accesibilidad requeridas pora gorantizarle a los habitantes la efrc:ente prestacion del servicio
bédsico y de los demds niveles que se establezcan ol interior de cada Moda, déndole priaridad a
fa utilizacién de medios de transporte masiva. En todo caso, el Estado regulard 'y vigilard la
industria del transporte en las términos previstos en los artfoulas 333 y 334 de fa Canstitucion
Polftica”, ART. 42. El transporte gozard de la especiol proteccidn estatal y estard sometido o
las condiciones y beneficios establecidos por las disposiciones requladoras de lo materia, las
que se incluirdn en el Plan Nacional de Desarrollo, y como servicio ptiblico cantinuard bajo la

- direccién, regulacién y control del Estado,” sin perfuicia de que su prestacién pueda serle
encomendada o los particulares”. ART, 52. “E| cardcter de servicio ptiblico esencial bajo la
regulacicn del Estado que la ley le otarga a la operacion de las empresas de transporte publico,
implicard la prelacidn del interés general sabre el particular, especialmente en cuanto o la
E garantia de la prestacion del servicio y a la grateccion de los usuarios, canforme a los.derechos
y obligaciones que sefiale el Reglamento para cada Modo”. ART. 82. “Bajo la suprema
Direccibn v Tutela Administrativa del Gobierna Nacional a través del Ministeria de Transporte,
las autoridades que conforman el Sectar y el Sistema de transporte serdn las encargadus de
la organizacian, vighlancla y cantrol de lo actividad transportadora dentra de su jurisdiccién y
efercerdn sus funciones con base en los criterio§ de calaboracidn y armonia propios de su
pertenencia al orden estatal {...}" ART. 85 Cuanda la Nacién y sus entidades descentralizadas
cofinancien o participen con aportes de capital, en dinerd o en especie, en la solucién de
Sistemas de Transporte Masivo de Pasajeros, deberd el Ministerio de Transporte y la Direccion
Naciona! de Planeacién evaluar y conceptuar: (...) La minuta de la Sociedad por acciones gue se
constituya camo titular de! Sistema de Transporfe (..), Cuolquier cambro o modificacién al

proyecto
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6. Que la Ley 310 de agosto 6 de 1996, en su articulo 12. Dispone: “El drea de influencia de un
Sistema de Servicio Ptiblico Urbano de_Transporte Masivo de Pasajeros, estard comprendfda
por las dreas urbanus, suburbanas'y por los municipios a los cuales’el sistema sirve de
interconexién directa o indirecta.” Resalto y-subrayas fuera de texto. :

7. Que mediante Documento CONPES 3167 de mayo 23 de 2002, se estructurd.la POLITICA PARA’
MEJORAR EL SERVICIO DE TRANSPORTE. PUBLICO URBANO DE PASAJEROS, la que busca entre
-otras, “(...) c) romper la inertfa que mativa la preferencia de las administracianes lacales par la
expansian de la capacidad de la infraestructura frente a la adopcidn de salucianes aperativas
de menor casto y alta impacta; d) incentivar ef usa eficiente del udtomdur‘.’ en zanas urbanas y
o lo vez ofrecer alternativas a los usuarias pora utilizar el transporte piblico urbano en
candiciones de velacidad y camodidad adecuadas; e) apoyar iniciativas de las ciudades en
prayectos de transparte publica basodos en la utilizacién de vias exclusivas de buses, siemprey
cuando el tamafia de la pablacidn y las niveles de demanda asi fa ameriten y se consideren
integralmente los aspectas de disefia y aperacidn con los de infraestructura f) desarrollar un

v

marco regulatorio enfocado a optimizar la participacion privada y_sostenibllidad de los
sistemas usando estimulo econdmicos adecuados; y g} adecuar Ias‘servic't'as' d las necesidades
de las usuarias, valarando lo percepcién que ellas tienen de las sistemas de tronisparte.”

8, Que mediante Documento CONPES 3260 de diciembre 15 de 2003 se dispuso “Palitica
" Nacianal de Transparte Urbana y Masivo”, edificada en “De persistir la situacidn actual del
transparte publica calectivo de pasajeras, sus deficiencias seguirdn limitanda los niveles de
productividad urbana y de cdlidad de vida en los grondes ciudades, Boja este escenaria se
prevé-que la demanda de transparte publica disminuya, af menos en términas relativas a atros
madas, debida a fa mala calidad del servicia actual reflejado prr'ncr’,qalmenté en altas tiempas
de vigje, elevadas niveles de accidentalidad e inseguridad, creanda presiones sabre las
autaridodes lacales para subir les tarifas y cubrit los altos e ineficientes castgs de operacion,
* sin que haya una mejora en la calidad-del servicio. Asi mismo, en el larga plaza, en la mayorig.
de fas ciudades se presentord la tendencig a aumentar los niveles de propiedad y uso del
automdvil privado incrementando la cangestian de las ciudades. ' o

En consecuencia, lus Autoridades de Transporte. deben promover que los ‘sistemas de

transparte publico de pasajeros de fas principoles ciudades del puis conserven su q’emanday,

. atraigan _nuevos usuarios, medignte el _disefio y ejecucidn de_medidas que_pricricen el

. transporte piblico v mejoren su_calidad. Ef reto de las ciudades colambianas es reducir la

tendencia a lo utilizacién ineficiente del automavif barticular promaviendo que la movilidad de

_ as persanas se fundamente en la utilizocién de los vehiculos de transparte publico, y en las
vehiculas y mados de transporte no motorizados™

9. Que para el caso especifico del Area. Metropolitana de Bucaramanga, la Junta Metropolitana
de Bucaramanga, mediante los Acuerdos Metropolitanos Nos. 009 de 24 de Octubre de 2001y
‘No. 008 de junio 11 de 2003 constituyeron el Area Metropolitana de Bucaramanga como
Autoridad de Transporte Publico_Metropolitano en el. ambito de su jurisdiccidn, con
funciones de organizacién, planeacién, control y vigilancia de la actividad transportadora en
los municipios bajo su jurisdiccion; igualmente se le faculté cofmo autoridad de Transporte
Masivo en los municipios que la conforman, - B -

10. Que la Constitucion de Autoridad de Transporte del AMB, se Hinco en vigencia de laLey de
Areas para Ia;época, Ley oiganica 128 de 1994 y teniendo en cuenta ia previsidn contenida en
ol articulo 10 del Decreto 170 de febrera 5 de 2001, asf como en o dispuesto en los Decrgtos
172 y 175 de 2001. . . :

11, Acderdo Metropoiitano No. 009 de 24 de- octubre de’2001.que fundamenta entre otros, el
ejercicio de AUTORIDAD DE TRANSPORTE METROPOLITANC, numeral 5. “"Que mediante

1pag. 22
2pags. 7,8
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Acuerda Metrapofitana Na. 008 de 14 de marza de 2000 se definieran las hechas
metrapalitanos, entre atras dispasicianes, y en el articula 82. Numeral 62, se considerd cama
hecho metrapalrtona “Ef _inejaramiento de la mavilidad Urbano cama fundamenta de la
productividad def Area Metropolitana danda priaridad al transparte publica y disminuyenda ef
uso del automévii privade”, fundamento que al igual se: contiere en el numeral 42.. Del
Acuerdo Metropolitano No. 008 de junic 11 de 2003.

12. Que el Ministerio de Transporte, mediante Resolucién No. 002033 de 5 de agosto de 2004, en
virtud de la prevision contenida en el art. 86 de la Ley 336 de 1996, dispuso en su articulo 12;
“Aprabar como Autoridad de Transporte para la administracién del Sistema de Servicio Piblico
de Transporte Masivo de Pasajeros, para Bucaramarnga y su Ared Metropohtana a la entidad
denaminada "Area Metropolitana de Bucaramanga®”,

13. Ejerc:mo de AUTORIDAD DE TRANSPORTE que se recoge a hoy, en ia nueva Ley organica de
" 4reas LEY 1625 de 2013, que dispone: “Art. 22. OBJETO DE LAS AREAS METROPOLITANAS. Las
Areas 'Metropolitangs son entidades odministrativas de derecho publico, formadas par ur
CO‘ﬂjU‘ﬂtO de dos o mds municipios integrados dirededor de un. municipio nicleo, vinculados
entre si por dindémicas € interrelacianes territoriales, ambrentales econdmicas, sociales,
. demoegrdficas, culturales y ‘tecnoldgicas que para . lo pragramacién y coordinacion de su

- desarrolio sustentable, desarrallo humano, ardenamiento territarial y racional prestacidn de
serviclos publicas requieren una administracién coordinada. ARTICULO 60, COMPETENCIAS
DE LAS AREAS METROPOLITANAS, Son competencias de las Areas Metropalitanas sobre el

territoria puesto bajo si junsdtccron, ademds de las que les confieran otras disposiciones. '
legoles, las siguientes: (..} a) Programar y coordinar el desarrolla armdnico, integrada y
' sustentable de los municipios que la conforman; b} Racionalizar la prestacidn de servicios
ptiblicos a cargo de los municipias que la integran, y sies del caso, prestar en comiin algunos
de ellos; podrd participar en su prestacidon de manera subsidiaria, cuando no exista un
régimen legal que regule su prestacién o cuando exrst:endo tal regulacion, se acepte que el
_drea metropolitana sea un prestador oficial o ‘autorizada (...). Resalto fuera de texto.
ARTICULO 70. FUNCIONES DE LAS AREAS METROPOLITANAS. De. conform.'dad can- lo
establecido en ef articulo 319 de lo Constitucién Politica, san funciones de ias Areas
Metropalitanas, ademds de las conferidas por otras disposiciones legales, las siguientes: a)
Identificar y regular los Hechos ‘Metropolitanes, de conformidad con lo establecido en la
presente ley; (..} f} Coordinar, racionalizar y gestionar ias servicigs publicos de cardcter
metrapolitono; si a ello hubiere lugar, podrd participar en su prestacién de manera subsidiario
- cuando no existd un régimen legal que regule su prestacion ¢ cuande existiendo tol regulacion,
sé acepte que ef drea metropolitana sea un prestador oficial o autorizado; (...) m) Formular ia
politico de movilidad regionai, en el marco del Plan Estratégico Metropolitana de
Ordenamiento Territarial, de conformidad con la jurisdiccidn de los hechos metropalitanos; n)
Ejercer la funcidn de outoridad de tronsporte piblica en el drea de su jurisdiccidn de acuerdo

con fa ley, las outarizaciones y aprobaciones otorgadas conforme g ella; o) Formular y adoptar '

_ instrumentos para la planificacidn y desarrolio del transporte metropolitano, en ef marco del .
Plan Estratégico Metrapalitano, de Ordenamiento Territoriak p) Planificar fo prestac;on def
. servicio de transporte pablico urbana de pasajeros en lo que sea de su competencia, parg la
integracién fisica, operacional y tarifaria de los distintos mados de transporte, en coordinacion
con los diferentes Sistemas de Transporte Masivo, los ST y las Sistemas Estratégicas de
Transporte, dande existan (...). ARTICULO 90. RELACIONES ENTRE EL AREA METROPOLITANA,
LOS MUNICIPIOS INTEGRANTES Y OTRAS ENTIDADES. En el marco de las funcianes
establecidas par la Constitucion Palitica~y fa ley, las Areas Metropolitanas se ocupardn de la

" regulocidn de las hechos metropolitancs, y de aquelios aspectos que por sus atribuciones o'
competencias le sean asignadas par ley; en consecuencia, este serd ef marco de actuacidn de
los alcances de su intervencion y de la utilizacidn de fos distintos recursos. (...}, ARTICULO 10.
HECHOS METROPOLITANOS. Para los efectos de fo presente ey, canstituyen hechos
metropalitanos aquellos fendmenos econdmicos, sociales, tecnalégicos, ambientales, fisicas,
culturaies, territoriales, paliticas o administrativas, que afecten o impacten simuftdneomente a
dos @ mds de los municipios que conforman el Area Metropolitana {...)” Resalto fuera de texto.

14, Que, en consonancla con. los numerales: @ a 13 del presente acuerdo la MQOVILIDAD,
METROPOLITANA es un hecho metropolitane, aspecto que fuera reuterado mediante ACUERDO
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METROPOLITANO No. 013 de Diciembre 27 de 2011 “Par ef cual se modifica el Acuerdo 008 de
2000, se adapta la revision del Componente de Ordenamienta Fisico-Territorial del Plan integral
de Desarrollo dél Area Me;rapoﬁtana de Bucaramanga, se definen las directrices para la
estructura territarial, las lineamientas de ardénamienro metrapalitona paro los Planes de
ardenamiento territarial de las municipios, los hechos metropolitanos y se establecen las
normas obligatoriamente generales para los municipios que conforman el Area”. Resalto
fuera de texto. o ' '

15. Acuerdo Me‘tropo‘litano No. 013 de 2011, que en su ajrtl'culo 82, Numeral 59, sefialé como
Politicas del ordenamiento fisico: “El mejaramienta de la movilidad urbana-cama fundomenta
de lo productividad del Area Metropalitana danda  priaridad - “al transporte Pablico v
disminuyendo el usa del autamdvil privada”; ART. 11 se dispuso de las directrices de los Hechos
Metropolitanos, entre las que se cuenta con “MOVILIDAD METROPOLITANA" y'eh su ART. 23
“LOS CRITERIOS PARA ASEGURAR LA MOVILIDAD METROPOLITANA. Lo movilidad metropolitana
~se garantiza con la construccion y optimizacion del sistema vial metropolitanc y la puesta en
funcionamiento del Sistema integrado de Transporte SIT. I

£l sistema vial metrapolitano ‘estd constituido por las vias que soportan los corredores de
transporte masivo, las vias closificadas cama primdrias, secundarias y terciarias, las vias
especializadas en transporte de carga, dsi como las vias expresas que aseguran la articulacion
funcianol de los centros urbanos que conforman el Area Metropalitano.

-También forman parte de este sistemnd las afectaciones y seguros de suelo para dichas vias
“metropolitanas. ' :

Lg puesta en funcionamiente del Sistema Integrado de Transporte SIT implica su planificacion,
la construccion de fos corredores que se utilizardn, la promocion y gestion de la empresa
administradora y la definicidn y el manejo de las rutas alimentadoras de dicho sistema, por
parte del Area Metropolitana ...)". Resalto fuera de texto.. T '

16. Que el Plan Maestro de Movilidad del Area Metropolitana de Bucaramanga, formulado en el
afio 2011, define como area de accldr el fortalecimiento del transporte publico, reconoce gue
el transporte publico es el modo que mejor responde a los criterios de sostenibilidad por lo

que es importante gue comg parte del proceso de planeacién de 1a movilidad se _reconozca
esta importancia y se definan acciones para su fortalecimiento. -

17. Que el propio Plan Maestro de Movilidad del Area Metropolitana definic como Proyecto la
Consolidacién del Sistema Integrado de Transporte Masivo y comao objetivo de dicho Proyecto
la implementacién total del sistema integrado. de transporte masivo para el area-
metropolitana de Bucaramanga. - o ' ' '

18. Que, por la implementacion total, el Plan Maestro entiende la ejecucion de las denominadas
cuatro fases del sistema, incluyendo la prestacidn del servicio -en el Municipio de Girén y la
cuenca norte del Municipio de Bucaramanga, lo que representaria el:66 por ciento de'la
cobertura total, inicialmente contemplada en el Plan Maestro de movilidad proyectade al afio

. 2030.. ' ' '

19. Que adicionalmente el Plan Maestrd propuso fa implementacion del Sistema Integrado de
_ Transporte Publico SITP, integrando el SITM con el transporte convencional y pasando de una
‘cobertura proyectada del 66 por ciento a la cobertura tatal del 100 por ciento. '

+ 20, Que en. atencidn a-las normas anterigrmente resefiadas, asi como-las politicas en materia de
~ transporte contenidas en la Ley y Documentos CONPES, METROLINEA S.A., como titular del
SITM, procedio a suscribir los contratos de concesién para la operacién centrol y recaudo del
SITM asi: i) Contrato No. 1 de 19 de enero de 2008 suscrito con METROCINCO PLUS S.A., con

una cobertura del 59% dél-area concesionada (66%) y contenida en-Anexo No, 1; {i) Contrato

No. 2 de 8 de Febrero de 2008, suscrito con MOVILIZAMOS, con una cobertura de 41% del

66%; iii) Cofitrato de Concesion del Sistema de Recaudo y Control del Sistema Integrado de
Transporte "Masivo del Area Metropolitana de Bucaramanga, suscrito con TRANSPORTE
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INTELIGENTE . TISA S.A. el 8 de Octubre de 2007 Contrato que cubre el 100% del 66%
concesibnado.

21. Que el inicio de la operacion comercial fue el 28 de febrero de 2010.

22, Que la clausula 7{ de los contratos de concesién para la operatidn del SITM METROLINEA,
contemplé como Principios Bdsicos del Marco Econémico de cada uno de los contratos: “Ef
marca econdmico del cantrato, o interpretacion de las cldusulas que lo regulon, y el gjercicia
de las focultades, obligacianes y derechos que se confiere a cada una de las partes, se
arientard o cumplimienta de Jos siguientes principios: a) Auto sostenibilidad del Sistema
Metrolinea en el t:empo. El Sisterna Metrolinea deberd ser permanentemente outdnoma en
sus flujos, de manera que no requiera en’ el tiempo ningun tipo de subsidio externo a lu
operacién pora remunerar a todos los agentes del Sistema Metralinea. Para este efecto, la
tarifa al usuario reflejard en todo momenta fos Egresos Bdsicas del Sistema Metrolinea; b)
Auto sostenibilidad de servicios adicionales. tas servicios que se adicianen, .integren o
caordinen al SJStema Metrolinea a ser operados par los actuales a nuevas concesignaria, por-
efectas de aumento de la demando, necesidad de mejorar la calidad del servicio, incarporacidn
de nuevas vias u otros efectas para el funcionamiento de-servicias troncales, pre troncales o
alimentadores, deberdn ser econdmicamente sastenibles. €) Auto sostenibiiidad del Sistema,
Metralined por ihtegracion de otros modoes o sistemas de transporte! La integracion de otros
modos de transporte o sistemaos de transporte al Sistema Metrolinea no podrdn ofectar la auto
sostenibilidad del Sistema Metrolinea, para lo cual Metrolinea S.A. realizard las estudias
pertinentes para la incorparacién defl nueva sistema. D) Casteabilidad de la Tarifa al Usuaria.
Con-sujecién a lo aplicacién previa de-las demds principics, o tarifa al usuario deberd
considerar la capacidad de pago del usuaria y ser campetitiva con los sistemas de transparte
andlogos a sustitutos que se encuentien vigentes en cada momenta durante la vigencia del -
contrata. E) Tarifa Técnica: Corresponde a una tarifa’de equilibria, técnicamente estructurada,
que reflejo lgs castas de la implementacidn, puesta en marcha, operacian, mantenimiento y
-escalabilidad del Sistema Metrolinea, representada-por los pogos a todos Jos agentes que.
hacen parte de éste. Es el resultado aritmético de dividir i sumatoria de los egresos
representadas por la participacion a las agentes del Sistema Metrolinea entre el tatal de viajes
que constituyen paga, en un.periada de tiempo determinada. F} Tarifa Diferencial:
Correspande a lo menor torifa personalizada que pagardn los estudiantes, las discapacitadas y
Jos adultas - mayares en cansideracién a° sus econdicianes especiales, técnicomente
estructurada”. Resalto fuera del texto. L h

23. Que no obstante lo antefior OIEZ afios después de la entrada en operacion del SITM, la
cobertura de este ng supera el 39 por ciento, 27 puntos por debajo de io inicialmente
proyectado, aln no presta servicio en el Municipio de Girén, ni abarca la totalidad de ia

_cuenca Norte del. Municipio cle Bucaramanga ¥ muy. !eJos del propdsito del 100% de
“integracion bajo un futuro SITP..

24. Que se viene presentando {a redyccion del uso del SITM, por causas tajes como: i) deficiente
cobertura y servicio; it} incremento del uso de los. vehiculos partlcuiares iii) transporte
_ informai, iv) mototaxismo, las que conlievan a Ja congestion, desmejorando la calidad del aire
de ia ciudad e impactando negativamente en la:salud publica y la calidad de vida de lbs

* ' habitantes del Area Metropuolitana.

25. Que me_diante_Sentencia proferida el treinta (30) de abril de dos mil trece (2013) por el

_ Juzgado Cuarto de Descongesti_én'del Circuito Judicial Administrativo de Bucaramanga dentro

de ia Accion Popular con radicado N° 680013331013-2010-00412-00 ordend a los Alcaldes de

los municipios que integran el drea metropolitana de Bucaramanga adelantar medldas que
conlleven a contrarrestar la practlca del mototaxismo. :

26. Que un SITM.que ofrezca un servicio de calldad vy cobertura metropolitana es esenc;al para
que los ctudadanos no opten por el uso de} transparte informal.

27. Que en el marco def plan de adquisiciones para la infraestructura del SITM METROLINEA, en el
primer trimestre de 2020 estardn culminados para entrar -en operacién los portales vy
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estaciones de Piedecuesta, Girdn y el Portal Norte de Bucaramanga, que representan una
inversion - de recursos pablicos de NOVENTA Y TRES MIL CIENTO SIETE MILLONES
CUATROQCIENTOS CINCUENTA MIL TRESCIENTQS OQCHENTA Y DQS PESOS (S93_.107.450.382),
conforme a certificacion expedida a Julio 30 de 2019, conforme certificacion anexa a julio 30
de 2019 {anexo 1), lo que permitird ampliar la cobertura del Slstema hacia el Municipio de
Girén y la zona Norte de Bucaramanga y optimizar el servicio en el Municipio de Piedecuesta,
no obstante persiste como pendiente la financiacidn de las obras requeridas para culminar la
construccién de la Estacién de Cabecera de Floridablanca, que resulta esencial para optimizar
1a eficiencia de las operaciones del transporte masivo. - -

28. Que teniendo en cuenta las situaciones que se venian presentando en Jos Sisternas Masivos, el
Legislador en las Bases del Plan Nacional de Desarrollo 2014-2018 “Todos por un Nuevo Pais”,
el-cual hace parte integral de la Ley 1753 de 2015 conforme lo establece el articulo 29 al
respecto, dentro del desarrollo de la estrategia transversal denominada Competitividad
‘Estratégica e infraestructura, en el capitulo “Servicios de transporte de calidad para todos”, se
indicé que el “Gobiernc Nacional, teniendo en cuenta que el transporte piblico es
considerado el eje estructurador de la movilidad, tiene a su cargo: “realizar una revision

_detallada del estado y condiciones de implementacion de los sistemas de transporte que
cofinancia, desde el punto de vista de infraestructura, financiero, operacional e institucional,
con- el objeto de definir para cada urio el plan de accion correspondiente, que logre su
operacidn de manera eficiente y en condiciones adecuadas para los usuarios, En éste sentido,
para el Gobierno Nacional es de vital importancia consolidar los SITM, los SETP, los SITP y los
SITR que se encuentran hoy en operacién, implementacién o estructuracién, definiendo como
meta principal la prestacion de servicios de transporte pUblico de pasajeros en condiciones de

~ -calidad y con estdndares de servicio adecuados para los distintos territorios buscando la
integracién con modos aiternativos no motorizados y con otras modalidades de transporte

(L

29. Ley 1753 de 2015, que en su articulo 31: dispuso: FINANCIACION DE SISTEMAS DE
TRANSPORTE. Modifiquese el articulo 14 de la Ley 86 de 1989, el cual quedard asf:

“prticulo 14. Los sistemas.de. transporte deben ser sostenibles. Para ello las tarifas que se
cobren par lo. prestocian del servicio de transporte publico de posajetos, sumadas- o otras
fuentes de financiocion de arigen territarial si los hubiere, deberdn ser suficientes poro cubrir
los costos de operacidn, odministracidn, montenimiento,’y reposicicn de los equipos. En ningn
caso el Gobierno nacional podrd realizar transferencias para cubrir estos costos. Lo anterior,
" sin perjuicio de que las entidades territoriales y/o el Gobierno t"lG'CfOndf,_ dentro del Morco de
Gasto de Mediano Plazo, en los casos en que cofinancie estos sisternos, puedan realizar
inversiones en lo etapa.pre operativa en infraestructura fisica y adquisicién inicial total o
parcial de materiol radante de sistemas de metro o de transporte férreo interurbanc de
pasajeros incentivanda la incorporacion de tecnologios limpias y la accesibilidad a los vehiculos
para personags con movilidad reducida, estrategios de articulacidn y fomento de la movilidad
en medios no motorizodos, asi como implementacion de sistemos de recaudo, informacidn y
control de floto que garonticen la sostenibilidad del Sisterna”. ' :
30, Que en virtud de fa Ley 1753 de 2015 Plan Nacional de Desarrcllo 2014-2018, el Ministerio de
Transporte, Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, Superintendencia de Puertos vy
Transporte, Procuradurfa General. de la Nacién, Departamento Nacional de Planeacion,
expidieron las circulares conjuntas Nos.-20164000391331 de 31-08-2016; 20161010404321 de
30-09-2016 y 20172100290221 de 21-07-2017, por la cuales se expone la necesidad de la
integracion de los servicias tomo condicién que propende por la realizacién del principio del
acceso al transporte, sostenibilidad del sistema y mitigar la sobfeoferta de transporte publico
colectivo en aspectos tales como: i) la superposicion de rutas {paralelismo), if) Prestacion de
servicios”y iii} trazados no autorizados. De igual manera se propone la reestructuracion
técnica, legal y financiera que se evidencien necesarias en los procesos de integracién y/o
_ ‘complementariedad, sefialando la necesidad de establecer politicas, metas y/o accicnes que .
* mitiguen las condiciones actuales de los sistemas y mejoren el panorama de sostenibilidad y
del servicio al usuario que proveen dichos sistemas, sefialando como un actor principal ia
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31.

autoridad local, segtn se dispone en el articuio 311 de la .Constitucion Politica y en los
articutos 8 y 60 dela Ley 336 de 1996, Sentencia T-604 de 1992 de la Corte Constitucional.

Que en virtud de las normativas expuestas a los numerales 28 a 30 del presente acuerdo, la
Junta Metropolitana del Area Metropolitana de Bucaramanga, mediante  Acuerdos
Metropolitanos Nos.-011 de Agosto 15 de 2017, 030 de Diciembre 15 de 2017, 006 de 26 de
Junio de 2018 y 006 de 2019, contempld como instrumento de planificacién en materia de
transporte Metropolitano, la integracidn fisica, operacional y tarifaria de tos diferentes modos
de transporte, sefialando en principio los objetivos, condiciones e integracion de manera
gradual a través de un sistema de complementacion del TPC a las rutas del sistema de
transporte masivo, que a hoy no se encuentran cubiertas por los concesionarios, dentro de ese

escenario geografico del 66% concesionado.

32

.33

34,

-35.

36.

Que hasta la fecha la opéracién del SITM ha generado un déficit en el Fondo General def

Sisterna, por una diferencia negativa entre la tarifa al usuario y la tarifa técnica, generando

unas cuentas por pagar de alto valor a los concesionarios y demds actores del SITM las que a
29 de julio de 2019 asciende a la suma de TREINTA Y CINCO MIL CUATROCIENTOS OCHENTA Y
SEIS MILLONES QUINIENTOS CINCUENTA Y SEIS MIL OCHOCIENTOS TREINTA Y NUEVE PESCS
($35.486.556.839), (Anexo 2), lo que pone en riesgo su operacion y sostenibilidad en el
mediano plazo, perjudicando eventualmente el .uso de la infraestructura desarrollada, la
ampliacidén de la cobertura y la posibilidad de un esquema complementariedad con e
transporte plblico colectivo que mejore el servicio piblico de transporte.

Que Metrolinea S.A. a hHoy se encuentra en mesas de trabajo para la construccion de un
modelo de complementariedad operativo para cubrir las rutas del SITM, en el marco de los
Acuerdos Metropolitanos relacionados al numeral 30 de los considerandos del presente
acuerdo, con el Gnico fin de cubrir el 66% a hoy concesionado, en aras de mejorar el servicio
de transporte piblico y hacer pleno uso de la nueva infraestructura, no obstante persiste la
diferencia negativa entre la tarifa al usuario proyectada y la tarifa técnica .

Que el mejor servicio no necesariamente tiene porque llevar el Sistema a cerrar la brecha
entre la tarifa al usuario y la tarifa téenica, pues la Ley vigente reconoce que los sistemas de
transporte en Colombia no deben ser auto sostenibles sino sostenibles y pueden ser objeto de
otras fuentes de financiacidn diferentes a la tarifa del usuario, conforme el marco que ha se ha
venido sefialando en el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2024. '

Principiq de,Sostenibilidad gue se replica en el articulo 98 de la Ley 1955 de 2019 “Plan

Nacional de Desarrollo 2018-2022 Pacto por Colombio, Pacto por la Equidad”, por el cual se

modifica el articulo 14 de la Ley 86 de 1989 "Sostenibilidad de Sistemas de Transparte. Los
sistemas de transporte colectivo y masiva deben ser sostenibles basados en la calidad en Ia
prestacion del servicio y en el cantrof de la ilegalidad y la infarmalidad por parte de las
entidades territoriales. Para ello las tarifas que se cobren por la prestacién del servicio,

sumadas a otras fuentes de pago de origen territoriol si las hubiere, deberdn ser suficientes
"para cubrir los costos de operacion, administracién, mantenimiento, y reposicién de las

equipos. En ningun coso el Gobierno nacional podrd realizor transferencias para cubrir las
costos de operacion, administracion y mantenimiento, '

Los contratos de concesion y operacién deben contemplar el concepto de sostenibilidad, y para
el efecto se podrén realizor las madificaciones contractuales a gue haya lugar”. Resalto y
subrayas fuera de texto.

Que en concordan;ia con lo anterior para la implementacion exitosa tanto de los portales
como de la integracion del Transporte Publico Colectivo, mediante la complementariedad al
SITM respecto a la actual cobertura concesionada del 6%, para alcanzar sus propositos en
favor de la calidad y la cobertura del SITM, se requiere garantizar la sostenibilidad del
Sistema con recursos diferentes a los de la tarifa al usuario. '

37. Que el articulo 97 de la Ley 1955 de 2019, contempla “Otras Fuentes de Financiacidn para los

Sistemas de Transporte”. “Con el objeto de contribuir a lo sostenibilidad de los sistemas de
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transporte, o ta calidod \de! _servicip y de .su infraestructura, incrementar la seguridad

ciudadana, la atencion y proteccion al usuario, ol mejoramienta cantinuo del sistema y cantar

con mecanismos de gestion de la demanda, las entidades territoriales podrdn establecer’

recursos complementarios a las ingresos por recaudo de la tarifa al usuario, que podran ser

conalizados a través de fandos de estabilizacion y subvencidn. Las fuentes podrdan ser las
_ siguientes:

1. Recursos propias territariales. Las autoridades de los departamentos, municipios, distritos
a dreas metropolitanas podrdn destingr recursas propios, incluyendo rentds y recursos de
capital. Lo decision anterior se adoptard mediante decreto municipal, distrital o mediante
acuerdo metropolitano, el cual deberd contener como minimo la destinacion de los recursos, la
fuente presupuestal y la garantia de ld permanencia en el tiempo de los recursos, asi como
contar con concepto del Confis territorial o quien hago sus veces, y estar previstos en el Marco
de Gasto de Mediano Plazo territarial con criterios de sostenibilidad fiscal {...)".Resalto fuera de
texto

38. Que para gér’antizar la sostenibllidad del SITM, dentro de un modelo de complementariedad
operativa con el transporté puablico colectivo que permita aumentar fa cobertura hasta el 66%,
y mejorar ta calidad de su servicio e infraestructura, incluyendo la terminacion de la Estacidn
de Cabecera de Floridablanca, el ente gestor dei Sistema proyecta gue requiere recursos por el
‘orden de CIENTO SIETE MIL CUATROCIENTOS. NOVENTA ¥ DOS MILLONES DIECISEIS MIL
CIENTO DIECISIETE PESOS ($107.492.016.117) para su construccion, conforme al presupuesto
dado en los disefios definidos en la vigencia 2017, gque actualizados representan un mayar
valor. (Anexa 3). : - .

39. Que para que los Municipios consideren fa posibilidad de aportar recursos gue contribuyan a
la sostenibilidad del SITMy a la calidad de su servicio e infraestructura, en los térmings y con
los requisitos del articulo 97 de la Ley 1955, se requiere la existencia de un Fondo de
Estabilizacion y Subvencién Tarifaria de caracter metropolitano que perrita canalizar fos
recursos hacia el Fondo General de! SITM:

40. Que la consideracién de estos recursos con fines de garantizar la sostenibilidad de’ las
operaciones del Sistema Integrado de Transporte Masivo Metrolinea y la calidad de su
servicio e infraestructura no tiene relacion alguna con las condenas judiciales en’contra del
ente gestor Metrolinea S.A., ni reconoce ninguna solidaridad por parte de fos Municipios gue
integran el Area Metropolitana de Bucaramanga, con respecto a las condenas judiciales y las
contingencias judiciales a hoy pendientes de pago por parte de METROL[_NEA S.A., Sociedad
Andnima regida por las normas de derecho privado. ‘

Que en virtud de lo anterior se,

ACUERDA:

ARTICULO 1: Objeto. Crear el Fondo de Estabilizacion ¥ Subvencién Tarifaria. del SITM Metrolinea,
de acuerdo con lo establecido en el articulo 97 de la Ley 1855 de 2019 o la norma que 10
modifique, sustituya o adicione. :
1] i - .
ARTICULO 2: Finalidad. El FET tendra como finalidad contribuir a la Sostenibilidad del Sistema
Integrado de Transporte piblico Masive- METROLINEA, a la calidad del servicio y de su
infraestructura, incrementar la seguridad ciudadana, la atencién y proteccién al usuario, al
mejoramiento continuo del sistema y contar con mecanismos de gestién de la demanda, en los
términos del articulo 97 de la Ley 1955 de 2019 0 la norma que lo modifique, sustituya o adicione,
mediante la provisidn de recursos financieros, canalizando los recursas del orden territorial
previstas en el inciso primero del articulo 97 de la ley 1955 de 2019, asi como los'demis que se -
" dispongan por los diferentes actores estatales y contenidos del numéral 2 al.9 ibidem.. o

paragrafo 1: El Area Metropolitana a través de la Subdireccién de Transporte debe estudiar ia
posibilidad de dar aplicacion al numeral 72, del articuio 97 de la Ley 1955 de 2019 que contempla
que se podrdn modificar las tarifas de los servicios de transporte pUblico complementario a partir
de la aplicacién de factores tarifarios que permitiran obtener recursos para la sostenibilidad de
otros servicios colectivos o masivos que operen.en su jurisdiccién. Estudio para el cual, la Junta
E: 20/04/2016 ' _ * Pagina ¢ de 12
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Metropolitana otorga un plazo de dos (2} meses, debiendo entregar un informe en aras de tomar
las decisiones que correspondan. :

Pardgrafo 2: £l Director del Area Metropolitana y el Gerente de Metrclinea S.A. debera gestionar
ante los municipios del Area Metropolitana de Bucaramanga el aporte de recursos al Fondo de
Estabilizacion y Subvencién Tarifaria del SITM, conforme a las distintas fuentes contempladas en el
articulo 97 de la Ley 1955 de 2015 e informar a la Junta Metropolitana sobre dichas gestlones cada
trimestre a partir del 30 de sept:embre de 2018.

ARTICULO 3°. Destinacién de Recursos. Con los recursos-del FET se bus_&a en principio’ cubrir el
déficit o parte de éste, que actualmente se tiene por parte de la bolsa del sistema y a futuro poder
considerar cubrir-el ‘diferencial-o parte de éste que surja entre los costos mcorporados en [a tarifa

. técnica del sistema v la tarifa cobrada al usuario, en aras de la sostenibifidad, asi como a la calidad
def servicio, fiota y a la financiacién o cofinanciacién de su infraestructura.

ARTICULO 49. Naturaleza Juridica. £} FET es una cuenta de manejo presupuestal, sin personeria
juridica, adscrita al Area Metropolitana de Bucaramanga, como auteridad de Transporte
, Metropolitano El FETtendré control contable independiente.

ARTICULO 58, Admmistracnon ‘La admamstracron planeacién y segunm:ento del FET- estara a cargo
del Area Metropolitana de Bucaramanga, en su caiidad de autoridad de transporte en el &mbito
metropolitano, guien asignard los recursos del FET, al ente Gestor, conforme a lo dispuesto en la
normatividad vigente, el presente Acuerdo Metropolitano y las normas que las modifiquen o

sustituyan,

, En cumplimiento de esta tarea, de conformidad con fo previsto en los-articulos 72 y 252 de la Ley
1625 de 2013, le ::orreSponde al Director del Area Metropohtana de Buaaramanga

1. Dictar el reglamento dei funcionamiento del FET, dentro de los quince {(15) diéé siguientes
de la pub!icacién-del presente acuerdo.

2. Definir los negocios Juradjcos y/o cuenta que se deban |mplementar para ia administracién
de los recursos del sastema

3. Coordinar las acciones para el funcionamiento del FET en jurisdiccion del Area
Metropolitana de Bucaramanga.-

4. Ordenar y ejecutar los recursos que cumplan con el objeto del Fondo contenido en el
artfculo 2 del presente Acterdo Metropolitano.

5. Uevar los registros contables y presupuestales.

6. Presentar al CONFIS de los municipios aportantes, un informe mensual que-refieje el
desempefio financiero, contable y presupuestal del FET. '

ARTICULO 62. Comité de Vigilancia: Crease el Comité de Vigiianti'a de seguirmiento a la disposicién
de los recursos que tleguen al FONDO DE ESTABILIZACION TARIFARIA DEL SISTEMA INTEGRADO DE
TRANSPORTE MASIVO de pasajeros- METROLINEA

Paragrafo El Comité estard conformado por el Director del AMB o su delegado el Subdirector de
Transporte del AMB o su delegado, el Gerente de METROLINEA S.A. o su delegado un’
representante de los “concesionarios de operacién del SITM METROLINEA o su delegado, un
‘representante del concesionario de Recaudo y control o su delegado y el funcionario designado
por la Entidad Fiduciaria de la fiducia constituida para fa administracion de la bolsa del 5|stema gque
actuara con voz y sin voto. :

ARTICULO 79, Estimacidn de necessdades La estimacién de necesidades del FET se deberd realizar

- segin el analisis y'la estimacién de recursos que haga el ente Gestor METROLINEA S. A, deforma -
independiente, por medio del calculo de recursos necesarios para cubrir el diferencial entre la
tarifa técnica y la tarifa al usuario para cada uno en aras de la sostenibilidad, asi como buscando
mejorar la calidad del servicio y su infraestructura
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El ente gestor debera presentar la estimacién de los recursosrequeridos al Area Metropolitana de
Bucaramanga, quien Qefiniré en el reglamento los lineamientos para la presentacion del mismoy
su aprobacion. El Area Metropolitana de Bucaramanga, consolidard las necesidades del sistema.

ARTICULO 8°. Fuentes de Financiacidn. El FET se financiard con las fuentes de financiacién de que

trata ei articuls 97 de la Ley 1955 de 2019; las asignadas por norma para estos efectos; y en forma

complementaria, por las asignaciones presupuestales pravenientes de los ingresos corrientes que

cada uno de los Municipios que integran el Area Metropolitana de Bucaramanga, destinen:
anualmente al cumplimiento del objeto contenide en el articulo 2 dei presente Acuerdo,

ARTICULO 9¢. Indicadores. La_gesﬁién de los recursos asignados al FET tendrd seguimiento por

parte del Area Metropolitana de Bucaramanga, a través de la Subdireccion de Transporte, para

evaluar la medida. Esto se realizara a través de! seguimiento delos siguientes indicadores de
gestion: ‘

1) Indicador de gestién de la demanda= recursds ejecutados del FET/ pasajeros validados
(COP/PAX). - > : '

2} Indicador de gestion de la oferta=recursos ejecutados del FET/ capacidad ofértada
(COP/PLAZAS OFERTADAS) _ ' __ '

A partir del seguimiento realizado a los anteriores indicadores, el Area Metropolitana de
Bucaramanga en cabeza del Oirector v la Su bdireccion de Transporte, tomara decisiones frente al
grado de sostenihilidad del sistema y sus componentes, asi como frente a {a administracion de los
recursos. Adicionalmente, podré incorporar indicadores de seguimiento a fa_gestidn técnica ¥
presupuestal del ente gestor METROLINEA S.A., relacionados con las competencias gstablecidas en
el presente Acuerdo. ' ‘ ) :

ARTICULO 102. Ejecucién de los Recursos. El Area Metropolitana de Bucaramanga, a través de su
'represehtante legai vy en coordinacion con la Subdireccién de Transporte impartira las
instrucciones corr'es;»qndléntes gue permitan garantizar el cumpliimiento del objeto del FET, lo

~ anterior previa verificacién de los'indicadores adoptados en el presente Acuerdo Metropolitano,
asi como los que se lleguen a incorporar por el Area metropolitana de Bucaramanga, en atencidn a

1o observado en los informes del comité ejecutivo. -

ARTICULO 112, Vigencia. El presente ACUERDO METROPDLITANG rige a partir de su publicaciéon
en la Gaceta Departamental. : ' :

PUBLIQUESE Y CUMPLASE,

Dado en Bucaramanga, a los nuéve (09) dias dei mes de septie mbre de 2019.-

Secretario de la Junta,

ARQ. RODOLFO TORRES PUYANA

E! presente acuerdo fue debatido y aprobado en la reunion de Junta Metropolitana Extraordinaria,
llevada a cabo el nueve (09} dias del mes de septiembre de dos mil diecinueve (2019) y su
aprobacién consta en el Acta de Junta No. 006 de 2019. Para constancia firma Presidente y
Secretario en sefial de aceptacion. :
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l
-1 .
|
|
o

El Secretario de la Junta

El Acuerdo I\/Ie"cropolitanc No. 012 de 2019, "POR MEDIO DEL CUAL SE. CREA EL FONDO DE
ESTABILIZACION Y SUBVENCION TARIFARIA DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE MAS!‘IO
“METROLINEA” EN CUMPLIMIENTO AL PRINCIPIO DE SOSTENIBILIDAD DEL SISTEMA EN LOS
TéRMINOS DE LA LEY 1955 DE 2019, AS[ COMO DEL MARCO NDRMATIVO BASE DEL PRESENTE
ACUERDO, BUSCANDO LA EFICIENCIA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE MASIVO PARA EL DEBIDO
ACCESO AL MISMO POR PARTE DE LA COMUNIDAD QUE CONFORMA EL AREA METROPOLITANA
DE BUCARAMANGA" expedido por Ja Junta del Area de Metropolitana el nueve (09) dias del mes
de septiembre de dos mil dlecmueve (2019}, fue sancionado el nueve {09) dias del mes de

septiembre de 2019,

Y

O HERNANDEZ SUAREZ
Presidenta de Junta . . l\

Proyecto Maria Eugen:a Alba Castellanos - Asesora D:reccmn AMB %

Revisé Maritza Nifio Rojas - Subdnrectora de Transporte AMB H’

Githerto Morene Ardila - Secretaric Genera
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REPUBLICA DE COLOMBIA
DEPARTAMENTO DE SANTANDER

(EBD. MUN .

NOMBRE DEL MUNICIPIC

RECIBO FONDOS PEPARTAMENTALES
No. 01423209

008 BUCARAMANGA
1
INTIDAD RECAUDORA RECIBIDO DE: DIA |MES
TESORERTA GENERAL DEL DEPARTAMENTO AREA METROPOLITANA DE BUCARAMANGA 10 ‘ 09 i
VALOR EN LETRAS !
DOSCIENTOS OCHO MIL CUATROCIENTOS VEINTE PESOS MONEDA CORRIENTE
|
[Txpo DE RECAUDO ] NIT - &C i
[ TNGRESQ NO. 01423209 i 00890210581 ]
| - X
r T 1
CONCEPTO DRTALLE i VALOR
411923201 Publicacicnes l 0
: ! ),
FORMA DE PAGO REF. PAGO No. CUENTA CORRIENTE | BANCO jVALOR A PAGAR ‘
CONSICNACION 33723 :197-00720-4 BANCO BBVA CDLOMBIA ‘
OBSERVACIONES ‘
33725- acuerdo metropolitano No.012 de 2019 por medic del cual se FUNCIONARIO RECAUDADOR
crea el fondo de estabilizacidén y subvencidn tarifaria del sistema JORDONEZ

integrado de transpdrte masivec METROLINEA.
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